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Zarzadca narodowej sieci linii kolejowych

Rys historyczny

We wrzesniu 1996 r. Dyrekcja Generalna PKP ujeta w programie modernizacji
infrastruktury na lata 2000 — 2010, budowe nowej linii kolejowe] Krakow —
Tymbark jako uzupetnienie korytarza transportu kombinowanego C 30/1.

W slad za tym w 1999 r. ze Srodkdw owczesnej
Dyrekcji Infrastruktury Kolejowej zostato zlecone
firmie GIiBB Polska sp. z 0.0. studium wykonalnosci:

Modernizacja i uzupetnienie uktadu kolej g
w obszarze Krakéw — Nowy Targ — Muszyna -
Zakopane, wraz z przej$ciem na Stowacje.
Studium wykonalnosci.

,Modernizacja i uzupetnienie ukfadu kolejowego
w obszarze: Krakéw — Nowy Targ- Muszyna —
Zakopane, wraz z przejsciem na Stowacje”.

RAPORT GLOWNY

Warszawa, listopad 1999 r.
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arodowej sieci linii kolejowych

Rys historyczny

Réwnoczesnie trwaty prace nad projektami wstepnymi modernizaciji linii kolejowych do
Muszyny i do Zakopanego.

1998.05.20 — dekret Ministerstwa Handlu Zagranicznego Wtoch przyznajgcy wktad
finansowy na projekt wstepny nowej linii kolejowej Podteze — Piekietko oraz
na projekt modernizacji linii Chabdéwka — Mszana Dolna — Tymbark

2000 marzec — projekty przekazano stronie polskigj

1999.07.21 — dekret Ministerstwa Handlu Zagranicznego
Wiloch  przyznajgcy wkiad finansowy dla
wstepnych projektow modernizacji odcinkow linii
Piekietko — Stary Sgcz i Stary Sgcz — Muszyna

2001 — projekty przekazano stronie polskiej
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Zarzadca narodowej sieci linii kolejowych

Rys historyczny

Dla kazdego odcinka Ilinii zostaly szczegélowo opracowane nastepujgce
zagadnienia:

geometria linii i konstrukcja torowiska: przekopy, nasypy, wzmocnienia podtoza

obiekty inzynieryjne: tunele, estakady,
mosty, wiadukty kolejowe i drogowe, przepusty
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Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

Rys historyczny

Projekt byt zgtaszany jako propozycja do wspétfinansowania w ramach:

= przygotowywanej listy projektow kolejowych, mozliwych do finansowania ze srodkow
Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
(POIiS) w okresie finansowym 2007 — 2013

= konkursu przeprowadzanego w ramach Transeuropejskiej Sieci Transportowej
(TEN-T).

Z uwagi, ze projektowana linia kolejowa nie znajdowata sie w sieci TEN-T, powyzszy projekt nie
mogt zostaé zgtoszony do tego konkursu.

» Szwajcarsko-Polskiego Programu Wspotpracy,

(z uwagi na proponowany w ramach programu mechanizm finansowania przewidujgcy duze
zaangazowanie $srodkow wiasnych Spétki podjeto decyzje o wycofaniu wnioskow).
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Rys historyczny
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Potgczenie kolejowe Krakéw — Nowy Sgcz — Muszyna — granica panstwa zostato ujete w ramach
komplementarnej Transeuropejskiej Sieci Transportowej (Comprehensive TEN-T).
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arodowej sieci linii kolejowych

Decyzja o opracowaniu dokumentacji
przedprojektowej dla zadania

W miesigcu styczniu 2011 roku do Ministerstwa Infrastruktury przekazany zostat
,Ramowy harmonogram realizacji Projektu”

W miesigcu maju 2011 roku Zarzgd PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podjat uchwate
O Zzaciggnieciu zobowigzania na aktualizacje studium wykonalnosci dla zadania
,Budowa nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc — Tymbark/Mszana Dolna oraz
modernizacja istniejgcej linii kolejowej Chabowka — Nowy Sagcz” w ramach projektu
,Budowa nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc — Tymbark/Mszana Dolna oraz
modernizacja odcinka linii kolejowej Nowy Sgcz — Muszyna — granica panstwa
| Chabowka — Nowy Sgcz”
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arodowej sieci linii kolejowych

Dialog techniczny

W zwigzku z planowang realizacjg zadania “Budowa nowej linii kolejowej Podteze —
Szczyrzyc — Tymbark/Mszana Dolna oraz modernizacja istniejgcej linii Chabowka —
Nowy Sgcz” w modelu partnerstwa publiczno — prywatnego w miesigcach marzec —
czerwiec 2012 roku zostat przeprowadzony dialog techniczny (Dyrektywa
2004/17/WE) z przedstawicielami sektora prywatnego.

Celem niniejszego dialogu technicznego byto w szczegolnosci pozyskanie przez PKP
PLK S.A. wszelkich mozliwych informacji zwigzanych z mozliwoscig finansowania
badz wspétfinansowania przedmiotowego zadania przez sektor prywatny oraz
wstepne okreslenie warunkow wspotpracy z potencjalnym partnerem prywatnym przy
realizacji zadania. Na podstawie powzietych w trakcie dialogu technicznego
informacji zostat opracowany wstepny harmonogram dla realizacji przedmiotowego
zadania.
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Zarzadca narodowej sieci linii kolejowych
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Aktualizacja studium wykonalnosci
Wybor Wykonawcy

W dniu 15 maja 2013 roku zostata podpisana umowa ha wykonanie:

Aktualizacji studium wykonalnosci dla zadania pt.

,Budowa nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc — Tymbark Mszana Dolna oraz
modernizacja istniejgcej linii Chabéwka — Nowy Sgcz”
w ramach projektu
,Budowa nowej linii kolejowej Podieze — Szczyrzyc — Tymbark Mszana Dolna oraz

modernizacja odcinka linii kolejowej Nowy Sgcz — Muszyna — granica panstwa i Chabéwka —
Nowy Sacz”

z Konsorcjum: Ernst & Young Corporate Finance Sp. z o.0. (lider); WS Atkins-Polska Sp. z 0.0 (obecnie
Multiconsult AS), Wierzbowski Eversheds Sp. k. (,Wierzbowski Eversheds”).

Zadaniem wykonawcy w ramach zamdwienia poza standardowymi elementami studium wykonalnosci jest
opracowanie modeli finansowania i realizacji inwestycji, w szczegdlnosci z udziatem PPP oraz srodkéw UE (model
hybrydowy), oraz przeprowadzenie postepowania na wybor partnera prywatnego dla przedsiewziecia (opracowanie
umowy o PPP).
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Aktualizacja studium wykonalnosci
Przedmiot zamowienia

Przedmiotem zamowienia jest przygotowanie aktualizacji studium wykonalnosci dla
projektu ,Budowa nowej linii kolejowej Podleze — Szczyrzyc — Tymbark/Mszana Dolna
oraz modernizacja linii kolejowej Nowy Sgcz — Muszyna — granica panstwa i Chabdwka —
Nowy Sacz”.

Aktualizacja studium wykonalnosci jest dla Projektu wielobranzowym opracowaniem
zawierajgcym analizy techniczne, srodowiskowe, ekonomiczne oraz analizy PPP, na
podstawie ktorych zostanie podjeta decyzja inwestycyjna.

W zwigzku z obszernym zakresem prac, zlecenie zostato podzielone na XllII niezaleznych
etapow.

Wszystkie analizy opracowywane w ramach zamoéwienia sg przeprowadzone w kilku
scenariuszach inwestycyjnych.

10
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Aktualizacja studium wykonalnosci
Zatozenia projektowe

Zadanie przewiduje budowe ok. 58km nowych dwutorowych linii kolejowych (linia nr
622: Podteze — Szczyrzyc — Tymbark i linia nr 623: Szczyrzyc - Mszana Dolna) oraz
modernizacje istniejgcej linii kolejowej nr 104 Chabdéwka - Nowy Sgcz (76km).

11
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arodowej sieci linii kolejowych

Aktualizacja studium wykonalnosci
Zatozenia projektowe

Zadanie przewiduje budowe ok. 58km nowych dwutorowych linii kolejowych (linia nr
622: Podteze — Szczyrzyc — Tymbark i linia nr 623: Szczyrzyc - Mszana Dolna) oraz
modernizacje istniejgcej linii kolejowej nr 104 Chabdéwka - Nowy Sgcz (76km).

Zatozenia projektowe:

« standardy techniczne zawarte w zat. nr Il do Umowy AGTC. Dla nowo
projektowanych odcinkow zaktada sie dla pociggow pasazerskich Vmax=160km/h
dla taboru klasycznego.

« dla istniejgcej linii kolejowej Chabowka — Nowy Sagcz zaktada sie modernizacje
z korektami uktadu geometrycznego, ktéra pozwoli na jazde z predkoscig
80/120km/h.

Wzdtuz przedmiotowych linii zaistniata potrzeba budowy tuneli i estakad na dtugosci
ok. 21km co stanowi ok. 38% ich catkowitej dtugosci.

12
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Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

Aktualizacja studium wykonalnosci
Analizowane scenariusze

Przy opracowaniu proponowanych trasowan przyjeto zatozenia:

» Uzyskanie jak najwiekszej zgodnosci z trasowaniem rekomendowanym w poprzednich
opracowaniach (tzw. przebieg wtoski);

» unikanie kolizji lub tez bezposredniego sgsiedztwa z obszarami Natura 2000, obiektami
zabytkowymi i innymi obiektami chronionymi;

» obecnos¢ linii w miejscowych planach zagospodarowania oraz Studiach uwarunkowan
| kierunkdw zagospodarowania przestrzennego;

» trasowanie opracowywano tak, aby przy zachowaniu przewidzianych w SIWZ parametrow jak
najmniejsza byta dlugos¢ tuneli i wiaduktow.

Oczekiwane rezultaty:

« Skrocenie drogi kolejowej do Nowego Sgcza z 167 km do 92 km (45%), a do Zakopanego z 147
km do 117 km (21%)

» Podniesienie predkosci pociggéw z 70/50 do 160/120 km/h dla taboru konwencjonalnego,

« Wzrost konkurencyjnosci transportu kolejowego (komfort i bezpieczehstwo podrozy, znaczgce
skrocenie czasu przejazdu)

- Usprawnienie miedzynarodowego tranzytu kolejowego

13
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Zarzgdca narodowej sieci linii kolejowych

Aktualizacja studium wykonalnosci
Analizowane scenariusze

Informacje ogoélne

« W ramach zamdwienia odrebnemu wariantowaniu podlega zaréwno modernizacja linii 104, jak
I budowa nowej linii Podteze — Szczyrzyc — Mszana Dolna/Tymbark,

» Warianty W1, W2 oraz W 1A opisujg mozliwosci budowy linii Podteze — Szczyrzyc — Mszana
Dolna/Tymbark,

» Opcje 1 - 4 opisujg opcje modernizaciji linii 104. Warto zaznaczy¢, ze na potrzeby Opcji 4 konieczne
byto stworzenie modyfikacji wariantu W1, w ktérej odcinek Szczyrzyc — Tymbark przewidziano, jako
linie jednotorowg (W1A).

« Wariant ,bezinwestycyjny” (WBI) — zaktada brak realizacji Projektu czyli brak budowy nowego
odcinka kolejowego oraz modernizacji linii 104, na ktérej nie jest obecnie prowadzony regularny ruch
pasazerki lub towarowy.

» Scenariusz inwestycyjny stanowi kombinacje poszczegdlnych wariantéw i opcji, ktére mogg byé ze
sobg dowolnie zestawiane.

Opcja 1 Opcja 2 Opcja 3 Opcja 4

Wariant 1 w1 01 W1 02 w1 03
Wariant 2 w2 01 W2_02 W2_03
Wariant 1A W1A 04

+ Wyjatek stanowi realizacja Opcji 4, ktora mozliwa jest tylko w potgczeniu z Wariantem 1A. 14
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Aktualizacja studium wykonalnosci
Analizowane scenariusze

z) -
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WARIANT 1

WARIANT 2

WARIANT 3
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Aktualizacja studium wykonalnosci
Analizowane scenariusze

LEGENDA

WARIANT 1

WARIANT 2
e \WARIANT 3

tacznica Nowa Huta

== Przebieg "wioski"
- Parki Narodowe

Parki krajobrazowe
Rezerwaty
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| Granice powiatow |
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Aktualizacja studium wykonalnosci
Wyniki wstepnych analiz.

W ramach analiz spoteczno—gospodarczych zdiagnozowano duzy wptyw Projektu na rozwdj
regionu m. in. poprzez stworzenie nowych miejsc pracy oraz zwiekszenie dostepnosci regionu,
ktéra bezposrednio wptynie na jego atrakcyjnos¢ turystyczna i biznesowa);

Analizy ruchowo-marketingowe pokazaty, ze w roku 2040 obcigzenie dobowe dla nowych linii
wyniesie:
w okresie turystycznym (7 miesiecy) —
w pozostatym okresie 28 par pociggow
Przewidywane czasy jazdy po realizacji in
Krakow—Nowy Sgcz — ponizej 1h
Krakéw—Zakopane — ponizej 2h
Analiza stanu istniejgcego wskazata,
infrastruktury w ramach kazdej z analizowi

W ramach Analiz technicznych prze:i®#
techniczne dla przyjetych Wariantow oraz
Analiza sSrodowiskowa oraz opracow
przedsiewziecia na s$rodowisko po:f* &

ma najmniejszy wptyw na srodowisko nattf# : ¥ 3% _

Wstepne wskazniki efektywnosci finans | @& = o 7 ‘l:,;‘i’iil'a"liﬁ'i.?m,m
| korzysci kwalifikujg projekt do ubiegania S|e 0 doflnansowanle ze srodkow UE.

.......
‘l
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Aktualizacja studium wykonalnosci
Wybor wariantu.

Na podstawie wynikow przeprowadzonych dotychczas analiz zostata podjeta decyzja o wyborze
najkorzystniejszego wariantu i opcji dla zadania pt.: ,Budowa nowej linii na odcinku Podteze —
Szczyrzyc — Tymbark/Mszana Dolna oraz Modernizacja linii na odcinku Chabowka — Nowy Sgcz”

Do dalszych analiz wybrano rekomendowany przez Wykonawce Wariant W1aO4 stanowigcy
kompilacje Wariantu W1a budowy nowych linii nr 622 i 623 Podteze — Szczyrzyc — Tymbark/Mszana
Dolna, oraz Opcji O4 modernizaciji linii kolejowej nr 104 Chabdéwka — Nowy Sacz.

Gtowne parametry:

+ Wariant 1A04 zaktada wybudowanie 58,5 km nowych toréw kolejowych oraz modernizacje 74,5 km

istniejgcej linii z duzymi korektami uktadu geometrycznego:
— Zaplanowano budowe 13 tuneli o tagcznej dtugosci ok. 17,5 km oraz 8 estakad o tgcznej dtugosci ok. 7,5 km.

* Nowe linie kolejowe nr 622 i 623 bedg liniami dwutorowymi z wyjgtkiem jednotorowych odcinkéw
Szczyrzyc — Tymbark oraz Szczyrzyc — Mszana Dolna .

« Parametry techniczne nowych linii pozwolg na jazde pociggdéw z predkoscig 160 km/h.

» Predkosc¢ pociggéw dla linii modernizowanej wyniosg: 120km/h na odcinku Tymbark-Nowy Sacz
oraz 100-120km/h na odcinku Chabowka-Mszana Dolna (z lokalnymi ograniczeniami predkosci).

« Pomimo trudnych warunkéw uksztattowania terenu, Wariant 1A04 ogranicza dtugosci tuneli
pozytywnie wptywajgc na wynik ekonomiczny budowy linii,

* Odcinek nowej linii zostat zaprojektowany tak, aby omingC jak najwiecej istniejgcych oraz
planowanych zabudowan, jednoczes$nie nie ograniczajgc parametrow technicznych linii 18
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Aktualizacja studium wykonalnosci
Rezultaty projektu.

W ramach studium wykonalnosci opracowane zostana:

Uszczegotowienie analiz dla wybranego Wariantu;

Analizy opcji realizacji przedsiewziecia — modele finansowania;
Procedura wyboru partnera prywatnego dla przedsiewziecia;

Whnioski o dofinansowanie przedsiewziecia ze srodkéw UE;

Opisy przedmiotu zamodwienia na wytonienie wykonawcow dalszych prac.

Oczekiwane rezultaty realizacji inwestycji:

Skrécenie drogi kolejowej Krakéw — Zakopane oraz Krakéw — Nowy Sgcz
Rozwoj turystyki w regionie
Podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu

Wzrost konkurencyjnosci transportu kolejowego (komfort i bezpieczenstwo podrézy, znaczace
skrocenie czasu przejazdu)

Ochrona srodowiska naturalnego poprzez odcigzenie turystycznych i uzdrowiskowych o$rodkow
od bardzo ucigzliwego dla otoczenia ruchu samochodowego

Aktywizacja regionu poprzez poprawe dostepnosci i osiggalnosci komunikacyjnej
Usprawnienie miedzynarodowego tranzytu kolejowego
19
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Dziekuje za uwage
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